REVITALIZACE A REKONSTRUKCE ZELEZNICNI STANICE

PRAHA HLAVNi NADRAZI

PATRIK KOTAS, JAROSLAV SMOLA, KAREL HAJEK

Hiavni madraZl v Praze bylo v 60, letech nejvétsim prijezdnym Zedezninim
nadraim ve stfedni Evropa, projekt nové odbavavaci haly byl pfipravovan pro
frekvenci a2 210 fisic cestujicich za 24 hodin, Z architektonické soutéfe na
odbavovaci halu (1970 - 1971) wySel vitézné ndwrh architektl Jana Srdmka,
Jana Bocana a Aleny Sramkove, projekt byl zpracovan v letech 1971 — 1974
a realizace probéhia v letech 1972 - 1979,

Architektonicke Zivarnén| odhavovaci haly je ve znameni zfetelng snahy autord
pravdivé pfiznat uctu k technickému vybaveni (napfiklad strop nad hlavni halou),
zobrazit pravdivé, #e se jednd o podzemni prostor (poulitl obdobnych materi-
ali na zemi i na sténdch) a ukdzat rozlehlost navr2enych prostord, Proto byly
napfiklad viechny vnitini stany provedeny jako pevné opérné zdi se zaoblenymi
rohy a se zamfiZovanymi otvory. Rovnéz véechny detally byly feSeny v méfitku,
které adpovidd velké podzemni hale - spise exteriéru nel interidru (napfiklad
fabiony podiah). Velkorysost hiawnich odbavovacich hal j& podiriena masivnosti
nosnych sloupld v extergry (promér 180 cm). rozméem madel (profil 7 cm) &
ormamenterm spar kamenného did?déni. Nosnd konstrukce se skidda ze dvou
gasti: ocelové mostnl konstrukce o rozpéti nosniki 45 m a délce 146 m nad
stanici metra a Zelezobetonove fdsti pod Severajiinl magistralou,

Vrmoce 2002 wvypsaly Ceské drahy vefeinou obchodnl soutd2 na investora
rekonstrukce a revitalizace ] 3elezniénich stanic: Praha Hiavni nadrai, Kadovy
Vary - Homi nddra2i a Marianské Liznd. Vitdzem této vefejnéd obchodni soutdde
se stala italska spoletnost Grandi Stazioni, SpA (deefina spolecnost italskych
statnich drah FS), kerd v soutasné doba revitalizuje thinact nejvétsich italskych
nadsadi, déle je v pfiprave rakouské nadrafi Videf — zépad (West Bahnhof)
a francouzské nadradi Pafi - Montparnassa
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Pro projektovou Ginnest si spolednost Grandi Stazioni vybwala sdruleni projek-
tantl Metroprojekt Praha, a.s., & Ing. arch. Patrik Kotas, Ateliér designu a archi-
tektury, V ramci autorskych prav dvou Zjicich autord byl architekti Jan Botan
a Alana Sramkova vyzvani ke spolupracl.

Revitalizace a rekonstrukce 2elezniéni stanice Praha Hlavni nadradi zahrnuje
novol odbavovac halu z r. 1977 realizovanou podie architektonického navrhu
architoktil Sramka, Sramkové, Bofana a Dandy. Déale zahrnuje historickou
secesni Fantowu budovu z ¢ 1917 véetné prostoru nové roziifengého prvning

nastupisté.
Predpoklada se dokondeni rekansirukce do konce roku 2009, Rekonstrukce by

méla probitial v etapach za piného provozu nadradi,
witk

ODBAVOVAC! HALA HLAVNIHO NADRAZI

AUTORL: Ing. arch. Jan Sramek, peod, Ing. arch. Jan Bodan,

prof. Ing. arch, akad. arch. Alona Sramkovd, De Ing, Josel Danda
GENERALNI PROJEKTANT: SUDOP Praha sastoupeny architeidem
Joselern Dandou

ARCHITEKTOMICKE RESEN: PUVHMP zastoupeny archiseuly
Janem Sramkern, Janem Bofanem

a Asanou Srambovou

SPOLURACE: keramicky obklad: H. Samohelowd, graficky
informacnl systéme J. Rathoussky, sviticl barevnd plastiky

5. Libadiského nebyty do skianénych vidi osazeny

GENERALNI DODAVATEL: VH. Viodni stavby Praha
REALIZACE: 1972 - 1979




Autorska zprava V fervnu 2004 predstavila spoleénost Grandi Stazionl svou
koncepci revitalizace Hlavniho nadrad, Ihned po zapoleti projektowych pracl
v tervenci tého? raku byli hiavnim architekiem projektu pfizvani ke spoluprici
spoluautofl nové odbavovaci haly - prof, Alena Sramkovd a prof. Jan Bogan.
Zatal dlouhy a nesnadny proces hieddnl koncepce pijatelnd pro investora pfi
zachovani nespomé hodnoty pdvodni architektury ze 70. let u nové odbavovaci
haly. Tento proces neni ukonten, neustale probiha v roving feseni inenérového
designu. V roving zakladniho dispoziéniho fedeni a funkénl naping je viak jit
koncepoe stanovena, stejné tak jako v roving stavebnd technického fadeni
nosnych konstrukel a hlavnich Inderyrskych siti a instalaci. Jako zakladni kon-
cepce architektonického fedeni interiéru nové odbavovact haly byl zvolen princip
disledného zachovani pivodning designu ze 70. let na vstupnim priceli, obou
botnich fasdddch a sklandnych vaiich. Tyto konstrukece budou vBak stavebng
rekonstruovany. V interiéru bude disledné zachowdn design pdvodni architek-
tury dlazeb, botnich stén a viach téch prvkl, jejichi funkce & poloha zlstava
zachovdna. Naopak novd vklddané prviy, nowvé plochy komeréniho vybaveni a
nave centrum odbaven| cestujicich (nahrazujicl plvodnl pokladny) budou vyivo-
femy v soudobém designu § plevahou prosklenych bezramavych konstrukci,

Funkéni naplfi rekonstruované nové odbavovaci haly bude tvafena kombinaci
tradignich dopravnich funkei spojenych s odbavovdnim cestujicich s nové
vytvoferymi pronajimatetnymi kamerénimi plochami. Misto tradiénich pokladen
budou cestujici odbaveni v novéd navrfendm _contru odbavenl cestujicich®,
cof je prostor kancipovany na podobmych principech, jak probihd odbavovdni

1, 2 plvodni podoba odoavovasi haly
3, 4 wiruglizace 1. nasiupidsé a feropohled
v ninwrhus Patrika Kolase

REVITALIZAGE A REKONSTRUKCE ZELEZNICNI STANICE
PRAHA HLAVNI NADRAZ

INVESTOR: Grandi Stazioni, Sod - Rim, Itk
PROJEKTANT: Sdn:leni Malroprojekt Prana, as.,

& Ing. anch. Patrik Kolas, Aelidr designu a anchibekiury
AUTOREKY TYM: doc. ng. arch, Palrk Ko,

ing. afch. Jarosiay Smoda, ing. arch, Karel Hajek, PhD.
SPOLUAUTORI ARCHITEKTONICKEHO RESENI
REKONSTRUKCE NOVE ODBAVOVACH HALY: prof, ing.
arch. akend. arch. Alena Srdmioord, prod irwg. arch. Jan Bodan

cestuficich na letisti. Kromé samotného prodeje jizdenek a rezarvaénich sluteb
bude toto centrum nabizet veskerd typy dopravnich a turistickych informaci
vietnd kompletnich slufeb spojenych & méstskou hromadnou dopravou.
Komertni plochy jsou pojaly jako pronajimatelné jednotky, wyivafejici motiv
abchodni pasdde ve smérech hlavnich tahl pohybu cestujicich, Restauradni
zafizeni budou nabizet riznou $kalu urovné stravovani od rychiého obéerstveni
af po luxusni restauraci, kavarmu a vinamu, ktera by méta byt jednim z hav-
nich magnetd v pfizemi historické Fantovy budovy, Rozsifeny prostor prvniho
nastupistd, ktery navazuje na pfizemi historické Fantovy budovy, nabidne motiv
pési promenady pod krdsnou monumentdlnl konstrukel ocelovych obloukd
hal, zastfedujicich kalejisté, Na tomto prynim nastupisti mohou vzniknout nové
formy posezeni, navazujicl na obnovenou secesnl Fantovu restauraci a Fantovy
kavarmu, Do budoucnosti nabizi takto nové koncipované prvnl nastupisté mo2-
nast pésiho propojent sménem k Vinohradske tfdé, pfipadné opadnym smémem
k Bulharu, Vznikd tak Sance na Zirsl urbanistické zapojeni historické Fantowy
budovy do struktury mésta, Plestode samotnou rekonstrukcd budoy Hlawniho
nadra} nedochazi k zasadni rméné dopravniho refimu na povadni magistrale,
isou vytvofeny konkrétnl podminky pro nasledné postupné zklidhovdnl magist-
raly do podoby méstskeho bulvaru.

Patrik Kotas
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Z névrhu Aleny Sramkové a Jana Bo&ana:

5, 6 pudorysy 1. a 2. suterénu odbavovaci haly
7 jizni fezopohled

8 severnl fezopohled

9 detail severniho fezopohledu

10, 11 vizualizace prostoru odbavovaci haly

ABCDEFGH

b

ROZHOVOR S ALENOU SRAMKOVOU

Pani profesorko, co je tkolem chystané revitalizace?

Provoz nadraZi se vyviji s potfebami spolegnost aje urtité spravné, kdyZ se
tomu cela budova pfizplisobuje. Diléi Gpravy se realizovaly uZ v minulych letech.
V soudasné dobé se pfepravuje mnohem méné zavazadel neZ dfive, lidé cestuji
s jednou taskou nebo kufrem a jako spoluzavazadio si nechaji posilat nanejvys
kolo nebo lyZe. Svij vyznam ztratila i centralni Uschovna, nejvice se vyuZivaji
men&( ischovné boxy. Zménil se také systém prodeje jizdenek, odpadaiji fronty
u klasickych pokladen, Gasteéné je nahrazuji prodejni automaty, pravidelni
cestujici dokonce maji Gasové jizdenky. To vSechno si zaslouzi novy pohled na
U&elné vyuziti tak velkych prostorl. Pfesto by ale plynuly a nekonfliktni provoz
mél zdstat hlavni napini odbavovaci haly a celého nadrazl.

Tiskem probé&hly velkolepé zaméry vitézné italské firmy

Efektni zaméry nebo libivé obrazky mohou laickou vefejnost zaujmout, ale pod-
stata problému je jinde.

Prvni navrhy, které jsme dostali k posouzeni, jasné vypovidaji, Ze v ptvodni
budové i v odbavovaci hale prevazuji komeréni plochy nad provoznimi. Byly
uzavieny logické hlavni tahy od vstupl k nastupidtim, cestujici jsou zameérné
vedeni oklikami kolem nakupnich stankd, nékteré pfimé cesty jsou zcela uzavie-
ny (napfiklad restauraci), nahradilo je zdlouhavé obchézeni. PferuSeno bylo také
propojeni haly s bo¢nimi pfednadraznimi prostory.

V &em spoéiva spoluprace vase a architekta Bo&ana s projektantem?
Vypracovali jsme névrh, ktery umoZfiuje dostatené komeréni vyuziti haly, ale
piitom respektuje jeji pavodni koncept. Obchodni jednotky jsme do haly zaglenili

tak, abychom nenarusili velkoryse otevieny prostor ani jeho provozni zasady.
Cely projekt se vyviji a jesté nema vyslednou podobu. Prozatim se do néj nas
navrh ale promitl zplisobem, se kterym nemlzeme souhlasit, naSe prace jako
by ani nebyla dostatecné& pochopena. Pokud by se situace nezménila, chceme
se od projektu jako autofi zcela distancovat.

Jaké chyby ma dalsi faze projektu?

Snafili jsme se respektovat plvodni zamér pfiznaného podzemniho prostoru,
kde byly viechny detaily peclivé promyslené: dlazby, obklady, Clenéni otvord
nebo i fabiony pfi podlaze. Tam, kde jsme v logické navaznosti navrhli pevné
stény se zaoblenim, se ale objevuji zaoblené sklenéné stény bez tvarove konti-
nuity. (Prosklenych ploch je pfitom v nadem navrhu dostatek.) Je pochopitelné
a spravné, kdyz tvaroslovi novych konstrukei je od pavodnich tvarl odlisne, ale
musi byt s nimi v souladu, odpovidat pojeti celého prostoru.

Jinym pfikladem nepochopeni je reakce na na$ pozadavek zachovat schodisto-
v& propojeni mezi spodni trovni haly a bo&nimi venkovnimi prostory s parkovis-
tém a stanovisti taxisluzby. Schody sice v projektu zistaly, ale Usti u vefejnych
zachodkd, vystupy ven chybi. Nesrovnalosti je samoziejmé podstatné vice.

Obavate se znehodnoceni tohoto architektonického dila ve prospéch
komerénich zajma?

Ano, obavame se, Ze revitalizace odbavovaci haly nebude pokracovat dobrym
smérem.
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ROZHOVOR S JANEM BOCANEM

Jak se stavi investor k vasi budové odbavovaci haly?

Italsky investor ma sice zkufenosti s plestavbou nékolika velkych evrop-
skych nadradi, ale nevnima budovu odbavovaci haly jako stavbu, ktera pro
nds mé vyznam architektury uréitého obdobi, Nadraki v 70. letech reprezen-
tovalo architekturu celé vyehodni Evropy, byla to snad jedina moderni stavba
v bloku tehdejiich socialistickyich statd, Pfestole se redim branil zapadnim
wlivim, mnahé neuhlidal (zviastd ve volnéjsich Sedesdtych letech), kultura mu
unikala, protode ji pfilis nerozumél. Diky vyhranym soutéfim na ambasady
jsme se dostdvall do zahraniéi, pracovali jsme v Londyng, ve Swvédsku, v
Brazilii, méli jsme moZnost vidét architekturu venku a byli jsme s ni v kontak-
tu. Mase stavby v zahraniti byly jesté méné pod kontrolow refimu a dodnes
&l jich mistni architekti povaZuji, Pokud si tedy néktefi cizingi mysli, 2e jsme
teprve nedavno spadli se stromu, fsou na omylu.

Jaké pojeti pfestavby vdm spoleénost Grandi Stazioni predlozila?

Snatime se s pani Sramkovou, abychom se k budové zachovall sluSnym
zpisobem. Pivodng jsme si mysleli, 2e se budeme starat jen o to, co ui
v budowvé je, a dame soutasnému projekénimu tymu ndved, jakym zpisobem
pojmout noveé vioZené véci. ltalove ale méli naprosto cdliiné pfedstavy, chiéli
stavbu ofesat” aZ na holé konstrukee a zabalit je do zcela odligného pojeti.
Hiavni architekt Patrik Kolas je na jedné strané rdd, ¥e s nim spolupracuje-
me, ale na druhou stranu se dostal do velmi nevdééné pozice mezi obéma
protichddnymi ndzory. Projekt, pfedeviim jeho provozni fedeni, ul sice od
prvotnihe zaméru prodel velkymi zménami, ale stile nardfime na nepocho-
peni. Cheeme spolupracovat, ale ne za katdou cenu. Jsme ochotnl pfistoupit
na uréité kempromisy, ale nemideme popfit pivodni koncept budovy.

Mizete nam jej pfipomenout?

KdyZ jsme odbavovaci halu tenkrdt délali, méli [sme takovou ideu vstupu
do mésta, prolindni Zivé a mrivé pfirody. Mahofe bylo kolejisté, nad nim
sklenéné stiechy, to byla ta mriva pfireda technicistni, kterd ma spoustu
Eroubkd, padek, motord. Ona je sice mrtvd, ale pohybuje se. A pfechazi
v mostni konstrukei, kde uZ se nic nepohybuje. Z druhé strany vstupuje do
haly park, to jsou Xivé bufky, trdva, stromy. Ziva pfiroda zmrivi, stanou se
z nich kameny a ty se dostivaji pod tu znehybnénou technickou konstrukci,
Zespoda nahoru jde keramika, shora doll prostupujl ocelové sloupy. Ples-
tode je to vnitfni prostor, ma charakier exteriéry a nemize se nazdobit jako
pokojicky ve vile.

Jak si pfedstavujete prostor po revitalizaci?

Zpracovali jsme navrhy v nékolika variantach véetnd vizualizaci, kde je patr-
né nejenom provozni, ale i prostorové fedenl. Jsme pro to, aby eskaldtory
vedly po strandch v ndvaznosti na vstupy a uprostied byla rampa. Centralni
proskleny prostor v hale by nemé@| mit strop, ke kterému neni Zadny divod,
a navic by zakryl pohled na pivodni technicistn strop. Proto cheeme, aby
sklenénd sténa prochizela ai nahoru. Mokeme pfistoupit na to, aby tento
vioZeny prostor mél pldorys obdélnfke se zaoblenymi rohy, kdy? si kulaté
rohy investor preje (dali bychom pfednost ostrym hranam a éistému prihle-
du, bylo by zfejmé, e nova konstrukce se starou budovou nijak nesouvisi.
Ale v fadném pfipadé nemiieme akceptovat elipsu, kterd se objevila v preni
verzi. Tvarové s prostorem vibec nekoresponduje.
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¥ pivodnim kenceptu hraly velkou roli materialy, detaily...
Vaechny detaily jsme meli tlenkrdt konstrukEné promySlend, aby stavba béhem
provadéciho projekiu swj vzhled nijak nezménila. Prestoke wirobni modnasti
Byly velmi omezene a neméli jsme moZnost pouZit zahraniéni materialy, myslim,
#a vysledek mél jednoznaény a soudobyy vyraz.
Italove napfiklad pfisli s tim, 2 chtéji vyménit obloZenl na sténdch novou kera-
mikou, Soublasili jsme, protoZe se méni otvory. Na sténdch mide byt keramikg
ale kdyE na zemi zistava fula, keramika by méla byt v tonech Zuly. I
Odmitavy postoj mame k datéimu ndvwrhu, aby se zménila barevnost Zeleznyeh
trémd na stropd. Jenome powrch Zeleza je dany virobni technalogil, chemickoy
cestou vznikla barevnost korodujici oceli, kiera méla podirhnout technicistn
charakter stavby. Matfit je ted néjakou eleganini® barvou je nesmysl, Nemidems
z trdmil najednou udélat néco leskiého nebo obalit preky sadrokartonem, Je 1o
prosté mostni konstrukee, pod kterou je viasinl mésto. Madradi ma trochy
romanticky nadech, u2 Dvofak se sem chodil divat na masinky, ale je to skuteény
provoz, kde jezdi viaky, opravdovy svit. Meni moZné z nédj udélat faleinou vily
& nafouknutymi tvary, markyzami a podobmymi hloupastmi. Dekorativismus jako
nové pojet] odbavovaci haly je pro nas tedy naprosto nepfijatelny.

Pfipravila Véra Koneénd

PRAOF MG, ARCH, AKAD. ARCH, ALEMA SPAMKOWVA A PROE ING. ARCH. JAN BOCAN JSOU VA
£ AUTORU PUVODNI ODBAVOVAGCT HALY HLAVNIHO NADRAZ V PRAZE




OTEVRENY DOPIS S.V.U. MANES
GENERALNIMU REDITELSTVI CD

\azeny pane generdind feditel

Y posledni dobé byla Seska vefejnost velice podrobné informovana o vyznamne archi-
tektonicke soutés na wieSenl prostoru Viclavekého ndmésti ve viech souviskostech
asjeho propojenim do nefblizsiho ckoll. To vie zaroven obsahovalo | nove feseni
pfemisténi magistrély do prostoru nad Narcdnim muzeem, kieré by se znov zapaojilo
do jednotného prostoru namist, S tim souviseil | nejbiiza partery tohoto renovované-
ha centra Prahy, v nichE se nachdzi mime finé i vyznamnd budeva Hiawniho nadrad
=& svou modemi suterénnl odbavovaci halou, umisténou pod magistrdlow. Tento
objekt, jak z pohledy propojeni viech existujicich i v budoucnu pledpckldanych
dopravnich systémi méstskych i stétnich, tak i z hlediska Zivota méstske spoletnosti
v souvisiostech s existencl budcvy Statni Opery, pfelodkou budouci trasy Magistraly,
novim wyuZitim plestavéné budovy byvalé Burzy & pési z0nou propajujici Vaclkavskd
namist], pinl viznamnou furkei infrastruktury Hiavniho mésta Prahy.

DiuZno zdiraznit, %e cbjekt Hiawnihe nédradi neni stavbou primémého vyznamu, ale
prévé naopak. Je to objekt wznamny nejen dobou svého vaniku, typickou secesni
architekturcu podie projektu arch. Fanty, ale i svou dostavbou ze T0tjch let, vanik-
lou vskoitjch podminkach zatifenjch mnaZstvim laickych a profesné Spatrych
razhodnutl, jejim jednim z wisledki je i thené sousedstvi trasy dvousmémé Magis-
traly. Tato urbanistickd anomélie zolovala objekt Hiavniho nadrali do pozice jakesi
kulisy na panaramatu Prahy, Neraci bychom opakovali ji ¢éwno wyitend uzndni na
architeltonickou hodnotu stavby stand Fantovy budovy, ale je teba upozomit na jeji
dnes jif nedilnou soutdst, objekt nove odbavovaci haly. Toto dilo, na svoji dobu jisté
pdvaZne, se stalo bohulel pledmétem bané ekonomické spekulace bez ohledu na
architelktoniciy a kulturni vyznam, S8 urbanisticks nédvaznesti na cbnovu prazskeho
centra, s absenci odbomosti a znalosti konkrétni problematiky daného prostory,
zvisits pak, nejsou-li respektovdny ani vatahy autorskoprdvnl. Mezi architekty je
vEachecns zname, fe projekt nové odbavovaci haty byl v 70tjch ketech swlfien timu
konkrétnich anchitekt - Sramek, Seirmkovd, Botan, Danda -, kiefi se sveho kol
zhostili bravurmé. S pevnjm vidomim tehdejich slofitjch podminek i nesnadnosti
zapracovani do takto komplkovaného projekiu, kiery musel zadlenit a feit otazky
provozu viuceného neprofesionding a bezohledné nalajnovancu trascu Magistrty
a daltich stavebné slofitych kompromisd, by bylo proto naprosto samozfeime, aby
Hiavni Gl a thu abnowvy celého komplexu z Hlediska projektu nesl opét tym sloeny
z autorl predediého projektu, ato nejen pokud jde o vetahy autorskopravni, ale
iovztahy eticke. Phingimensim by se tento wyznamey architektonicky Gkol meél
fesit tfeba i formou mezindrodni soutée, podie viech kegalnich pravidel. V dennim
fisku se viak vefejnost dozvi pouze, #e italska firma GRANDI STAZIONI uilézila
v wijbdrovém fizeni na diouhodobého najemce a provozovatele nadradi (budid ku
chvile Ceskym drahdm) a e mé za sebou Gspéiné modemizace nadradi dokonce
ve 13t italskjch méstech, a 2 to tam ted vypadd jako v letidtni odbavovaci hale.
Toto jsou jisté zaimavé informace pro laickou vefigjnost, kierd podie aktudiniho
prizkurmu nesouhlasl se stavem, ve kierdm se scuasne prostory Hiavniho nadradi
nachézeli, nesouhlasi, jak je foto Spinavé prostiedi decimovino tupami bezdomoved
a kapesnich zlodéjis, a ja udiveno, jak je ma#nd v nddhernyjch secesnich prostordch
provozovat nejatraktivn@iai . Secondhand . ve stfedni Evropé.

Temito postupy nelze diskvalifikovat cdbomou tvisi prici autorskeho kelektiva
s whdomim, e italska firma si sama vybere piisluSného projektanta, ktery pouze pini
jeji pfani zvySovat si ekonomicke ambice plynouci 2 [ukrativnich pronajmd atraktinich
prostor v misté mezindrodni dilefitosti. Zda se ndm, Ja oslavneé Elanky o modermich
prostorach pfipominajicich letistni odbavovaci haly, které jsou mimochodem jiz viude
naprosto bédng, pouze zamlzuji skutedny stav rozpracovanosti modemizace Hiav-
niko nadradi, a to pfi vedomi, 3e se jedni o skuteénd slofité projekiove dilo a nejen
o soubar chehodnich galerl, Kterych je i vBude opravdu dost. Zd4 se ndm, 2e celd

modemizace je zasthana hradbou libivych dezinformaci a nepriihlednosti, ktenym Exy
maohla obaviists odboma vefeinost oponovat,

Vyryvame proto odbomou i laickou vefejnost, zejména ooyvatele Hlavniho mésta
Prahy, aby & vyjadfl :

- k postupu plisiunych instituci, kteé dovolily zamaskovat pod yybéronim fizenim
na provozovatele A ndjemce Hlavniho nddrafi reguiémost zasahil aarchitektonic-
kjch Gpraw, atim i vstoupit do autorskych prav plvodnich tvlrcd teto vyZmarmne
kulturni pamitiy.

- k préaviim a k z&miim obyvatel a ndvitéunikl Prahy.

- k budoucnosti tohato mista a jeha funkel, a2 se zbavime absundity déiniéni komu-
nikace vedousi centrem mésta pled osifelou frontou praZskeha Hiavnho nadradi
(v souvislosti s ukonlenou souté na Vackavske nam.)

- k zémram, aby jakakoliv nade nebo cizi obchodni firma si tu na Okor mésta a jeho
abyvatel budovala dolasné lukrativid tristé,

- k porudeni zdsad SirSi witvamé architektonicks soutdle, kierd by pfinesia ncvé
a oplimainl feSeni spoleBenskych nankd v této lokalitd,

- k tomu, aby nade vefainost zabranila daléi kfivdé na mesté Praze, kieré je jednim
z nejkrasndjiich v Evropd, | kfvdé na jeho obyvatelich i jeha hostech,

Vyzyvame proto K vefgjné diskusi o velice exXponovaném projekiu, v némi je
tfeba znat skutednou pozici a Oéast pdvodnich autord, kiefi jsou z nageho pohledu
neopominutelni, aby byl projekt obecnd znam dfive, ned bude realizovan zbrkiym
schvdlenim stavebniho povoleni, za jeho? brzke vyddani se jisté Jmnozi™ a take vybrany
Jprovozovatel” wanamné zasadi

Za wbor SML. Manes
Ing. Tomexs Movotny
mistopfedseda SVU., Manes

Ing. akad. arch. Petr Tutny
Blen wiboru SMU. Manes

Architekti a teoretici architektury S.VU. Manes: Doc. ak. arch. Michal Brix, Ing. arch,
Zdendk Jiran, prof, ak. arch. Petr Keil, doc. PhlDe. Jiff T. Kotalik, Ing. arch. Michal
Kohout, Ing. arch, Viclav Krdlicek, prof. Ing. arch. Ladislav Labus, Ing. arch, Lukas
Liesker, Ing. arch. Petr Malinsky, Ing. anch. Viado Milunig’, arch. Boris hMoravec, Ing.
arch. Josef Pleskot, doc. Ing. arch. Eduard Schleger, prof, Ing, arch. Jaroslav Safer

Ma vidomi: GRANDI STAZIONI CESKA REPUBLIKA, sro.

V Praze, leden 2006

ARCHITEKT 1-2/2006 81



